


EL SEGURO DE TRANSPORTE MARITIMO





Los intereses asegurables más importantes en este tipo de transporte son:


�SÍMBOLO 183 \f "Symbol" \s 10 \h�	El buque: seguro de cascos.


�SÍMBOLO 183 \f "Symbol" \s 10 \h�	Las mercancías: seguro de mercancías.


�SÍMBOLO 183 \f "Symbol" \s 10 \h�	El flete: seguro de flete.


�SÍMBOLO 183 \f "Symbol" \s 10 \h�	La responsabilidad y las personas: clubes de protección e indemnización.





El Institute of London Underwriters (Instituto de Aseguradores de Londres) es uno de los centros neurálgicos donde se desarrollan los principales tipos de pólizas y cláusulas utilizados por el mercado.





Para poder tratar el tema del seguro marítimo, es necesario comentar previamente los conceptos siguientes:


Avería gruesa


Se dice que existe un acto de avería gruesa cuando, y solamente cuando, se ha hecho intencionada y razonablemente un daño o sacrificio extraordinario para la seguridad común, con el objeto de preservar de un peligro mayor las propiedades comprometidas en una aventura marítima común.


Los gastos serán soportados por todas las partes interesadas (armador y cargadores) y se distribuirán en la forma que regulan las llamadas Reglas de York y Amberes de 1974/1990.


Para ilustrar la anterior definición con un ejemplo basta en un buque con carga sobre cubierta, cuyo capitán da la orden durante un temporal de arrojar al mar parte de esa carga para evitar el naufragio del buque.  En tal caso, los cargadores perjudicados deberán ser resarcidos por los demás cargadores y por el propio armador, y soportar ellos mismos una parte de la pérdida. Ese resarcimiento se efectúa a través de las respectivas pólizas de seguro.





Avería simple


Es la que se produce involuntariamente como consecuencia natural de la operación del buque, como por ejemplo una varada o una entrada de agua en bodega.





Protesta de mar


Según el Tratado de Derecho Marítimo de Vigier de Torres, la protesta del mar es "la manifestación de la voluntad del capitán o patrón de un buque, hecha por escrito y en forma legal ante la autoridad competente, para hacer constar su irresponsabilidad y la del personal a sus órdenes ante cualquier accidente, situación o avería, salvaguardando con ello los derechos contra terceros de sus armadores y demás interesados en la expedición".


Puede ser por averías, naufragio, arribada forzosa, abordaje, ataque a la nave o incumplimiento de la presentación de la carga, y es un requisito legal imprescindible para efectuar las reclamaciones.





Pérdida total física


Se produce cuando el buque queda averiado de tal forma que no pueda reconocerse como el originalmente asegurado, o bien cuando el asegurado queda privado de él  por naufragio.





Pérdida total presunta o constructiva


Se origina cuando la avería es de tal índole que los gastos a realizar para recuperar el buque superan un límite previamente establecido por las partes, que se suele situar en el 80% del valor del mismo.





TIPOS MAS IMPORTANTES DE POLIZAS Y CLAUSULAS





Buques


Las más importantes son:


�SÍMBOLO 183 \f "Symbol" \s 10 \h�	TLO ("Total loss only"): Pérdida total solamente. Cubre las pérdidas totales, físicas y presuntas.


�SÍMBOLO 183 \f "Symbol" \s 10 \h�	TLVO ("Total loss vessel only"): Pérdida total del buque solamente.


�
Mercancías


En este punto destacan las siguientes:


1.	POLIZA "SHIP &GOODS" DEL LLOYD'S


	Es ésta una póliza contrastada por siglos de uso, que ha tenido vigencia hasta 1982/1983, y a la cual, adaptando su clausulado a las realidades actuales , se remiten la mayoría de las pólizas de cascos y mercancías hoy existentes.


�SÍMBOLO 183 \f "Symbol" \s 10 \h�	Riesgos cubiertos:


	- Pérdida total constructiva


	- Avería particular


	- Gastos particulares


	- Gastos de salvamento


	- Parte proporcional de la avería gruesa


�SÍMBOLO 183 \f "Symbol" \s 10 \h�	Riesgos no cubiertos:


	- Pérdidas no originadas por los riesgos asegurados.


	- Vicio propio de la mercancía.


	- Daños por causas naturales.


	- Daños causados por falta de navegabilidad del buque.


	- Falta premeditada del asegurado.





CLAUSULAS DEL INSTITUTO DE ASEGURADORES DE LONDRES PARA  CARGAMENTOS


Las más conocidas son tres ( de menor a mayor cobertura).


a) ICC "C" (Institute Cargo Clauses "C").


Cubre los daños a la mercancía en los casos de incendio o explosión, varada, naufragio, vuelco o descarrilamiento del vehículo de transporte terrestre, colisión del buque con cualquier objeto, descarga de la mercancía en un puerto de refugio, avería gruesa y echazón de la carga.


No cubre:


Conducta dolosa del asegurado�
Derrames y pérdidas naturales de peso o volumen�
�
Defecto de embalaje�
Vicio propio o naturaleza del objeto asegurado�
�
Demora�
Insolvencia de los armadores u operadores del buque�
�
Actos ilícitos�
Navegabilidad del buque�
�
Riesgos políticos y sociales (p. ej. guerra y huelgas)�
�
�



El seguro toma efecto desde el momento en que las mercancías dejan el almacén, continúa durante el viaje y expira, o bien a la entrega en el almacén de destino, o si ésta no puede efectuarse por cualquier motivo, 60 días después de la descarga en el puerto oceánico de destino.





b) ICC "B" (Institute Cargo Clauses "B").


Cubre los mismos casos que la anterior, y además todo riesgo accidental de mar que pueda dañar la mercancía.  En la práctica, la diferencia de cobertura con la "C" estriba en que se cubren también los daños por entrada de agua a las bodegas del buque, que en la "C" sólo se cubren en los casos de varada, naufragio, colisión e incendio.  Las exclusiones son las mismas y la duración también.





c) ICC "A" (Institute Cargo Clauses "A"):


Es la de mayor cobertura, ya que cubre todos los riesgos de daño al objeto asegurado, con la excepción de las exclusiones que son análogas a las anteriores, así como la duración.





�
Flete


Las cláusulas de cobertura del riesgo de pérdida del flete cubren la misma cuando ésta ha sido directamente causada por lo siguiente:





Accidentes al cargar, descargar o tomar combustible�
Explosiones�
�
Vicio oculto de la maquinaria o casco�
Contacto con aeronaves�
�
Negligencia del capitán o del personal a sus órdenes�
Negligencia de prácticos�
�
Riesgos de barcazas y gabarras�
Avería gruesa�
�
Pérdida total (física o constructiva)�
�
�
Cláusulas complementarias


No estaría completa esta breve exposición sobre el seguro marítimo sin mencionar la redacción, en los principales mercados, de un amplio abanico de cláusulas complementarias que, intercaladas en una póliza, pueden lograr una mejor protección de los intereses del asegurado, como las cláusulas de continuación, desviación, almacén a almacén y otras.





Los clubes de protección e indemnización


Son mutuas de armadores que se protegen mancomunadamente de una serie de riesgos que no suelen cubrirse en las pólizas de cascos/buques como:


�SÍMBOLO 183 \f "Symbol" \s 10 \h�	Protección; daños a muelles, muerte o accidentes de los tripulantes, gastos de hospital, etc.


�SÍMBOLO 183 \f "Symbol" \s 10 \h�	Indemnización, avería al cargamento de la que resulte responsable el armador, multas por infracciones reglamentarias, polizonaje, etc.


Asimismo asesoran y representan a sus abonados en una amplia gama de actos jurídicos, como las reclamaciones en materia contenciosa sobre fletes y demoras.





EL SEGURO DE TRANSPORTE TERRESTRE


A diferencia del marítimo, en el cual se sigue el criterio de que riesgos que no estén taxativamente incluidos no quedan amparados, en el seguro de transporte terrestre, bien sea por carretera o por ferrocarril, se sigue el criterio de que lo que no esté taxativamente excluido queda amparado.





El seguro de transporte de mercancías por carretera


En lo que concierne a tipos de pólizas y clausulado, en el seguro de transporte por carretera se han recogido y adaptado muchas experiencias del seguro marítimo, prescindiendo, como es lógico, de las referencias a avería gruesa y otras específicamente marítimas.


Los vehículos se aseguran bajo pólizas del Ramo de Automóviles, redactadas  para cubrir  " todo riesgo" o daños a terceros.


La modalidad de póliza de uso más frecuente en mercancías es la que recoge la siguiente extensión de cobertura:


�SÍMBOLO 183 \f "Symbol" \s 10 \h�	Riesgos cubiertos:


	


 Colisión.�
 Incendio, rayo, inundación.�
�
 Caída al agua.�
 Desprendimiento de tierras.�
�
 Robo en cuadrilla.�
 Hundimiento de puentes y caminos.�
�
�SÍMBOLO 183 \f "Symbol" \s 10 \h�	Riesgos no cubiertos:


	


 Extravío de bultos.�
 Terremotos, volcanes o fenómenos sísmicos.�
�
 Retraso.�
 Guerra y huelgas.�
�
 Defectos de embalaje.�
 Transportes en camiones descubiertos.�
�
 Transporte de animales vivos.�
 Rotura de mercancías frágiles.�
�
 Culpa del remitente.�
 Derrames y mermas.�
�
 Hurto.�
 Desgarre de sacos.�
�
 Daños en carga y descarga.�
 Vicio propio de la mercancía.�
�



Existen algunos "riesgos especiales", como el transporte en vehículos descubiertos, el de animales vivos, la carga o descarga por el remitente, que pueden implicar coberturas complementarias mediante la correspondiente sobreprima.





El seguro ferroviario





En términos generales, sigue la misma  línea del seguro de transporte por carretera, ya que hace frente a problemas similares.  En el terreno de la responsabilidad, las compañías ferroviarias suelen cubrir por sí mismas los riesgos que les sean imputables de acuerdo con la Convención COTIF-CIM, que regula la responsabilidad del transportista ferroviario internacional.





El seguro de accidentes personales





Cubre los riesgos de daños a las personas, incluyendo tratamiento médico, indemnización por fallecimiento, defensa jurídica, etc.





En el seguro ferroviario revisten especial importancia los seguros de viajeros como el SOV (Seguro Obligatorio de Viajeros).





EL SEGURO DE TRANSPORTE AEREO





Existen tres áreas básicas de actividad, a saber:





�SÍMBOLO 183 \f "Symbol" \s 10 \h�	Seguro de cascos.


�SÍMBOLO 183 \f "Symbol" \s 10 \h�	Seguro de mercancías.


�SÍMBOLO 183 \f "Symbol" \s 10 \h�	Seguro de responsabilidad civil y accidentes.





Seguro de cascos





Comprende la cobertura de riesgos en vuelo y en tierra, incluyendo el caso de que el avión se encuentre inmovilizado.  En el cálculo de la prima tienen gran influencia las características del avión, sus previsiones operativas, la experiencia de los pilotos, los límites geográficos de uso, etc.


Las pólizas presentan como exclusiones más habituales las siguientes:


Averías por uso o desgaste.�
Pérdidas o daños consecuencia de captura o embargo.�
�
Pérdidas o daños consecuencia de guerra o huelgas.�
Certificado de vuelo fuera de validez.�
�
Exceso de pasajeros.�
Vuelos acrobáticos.�
�
�
�
�



Seguro de mercancías


Las condiciones más frecuentes utilizadas en el transporte aéreo son las de la ICC "Air" (Institute Cargo Clauses "Air"), muy parecida en su estructura a la ICC "A", ya que también cubre todos los riesgos de pérdida o daño al objeto asegurado, con excepción de las exclusiones, que son prácticamente iguales a las de la ICC "A".


En lo que se refiere a su duración, esta póliza, como sus gemelas, también toma efecto a partir del momento en que las mercancías abandonan el almacén de partida, continúa durante el viaje y cesa, o a la entrega en el almacén de destino, o 30 días después de su descarga en el aeropuerto de llegada.





Seguros de responsabilidad civil y accidentes


Estos seguros cubre la responsabilidad que las compañías aéreas tienen con las personas que participan en la operación aérea, como tripulantes o pasajeros, o que sufren las consecuencias de ella como es el caso de terceros, en vuelo o en tierra, o de los cargadores que les confían sus mercancías.











